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1. Resumen ejecutivo

Tras la emision de su primer bono verde en septiembre de 2021, el Tesoro debe presentar
cada afo un informe de asignacion. Este documento informa a los inversores sobre las par-
tidas de gasto elegible a las que se han destinado los fondos resultantes de la emision en el
marco del programa. Asi, el informe de asignacion, junto con el informe de impacto, aporta
transparencia e informacion a los inversores sobre la naturaleza de los gastos asociados a
las emisiones de bonos verdes del Reino de Espana.

La emision durante el ejercicio 2024 ascendié a 3.755,7 millones de euros. En 2024 se
continud con el sistema de subastas, a través de reaperturas del bono verde emitido en 2021
y con vencimiento en julio de 2042, que llevaron a emitir un total de 3.7565,7 millones de
euros. Asi, el bono alcanzé un volumen en circulacion de 15.328,1 millones de euros a 31 de
diciembre de 2024.

Este ejercicio 2024 amplia los objetivos presentes en la asighacion de gasto, ademas de
los ya referenciados en anteriores asighaciones relacionados con movilidad sostenible,
gestion del agua y sistema de seguros agrarios combinados. La diversificacion en la
asignacion de emisiones aporta una mayor visibilidad a otros programas presupuestarios
que tienen un papel relevante en la politica medioambiental espafiola y permite a los
inversores obtener exposicion a una variedad mas amplia de objetivos medioambientales y
categorias de gasto incluidas en el marco del Bono Verde.

La asighacion de 2024 incorpora una categoria de programa nuevo, relativa a
deducciones fiscales por obras de mejora de la eficiencia energética de viviendas, por un
importe de 92,7 millones de euros, correspondiente al ejercicio de 2023. Las deducciones
por obras de mejora de la eficiencia energética de viviendas del Ministerio de Hacienda
contribuyen al objetivo de mitigacion del cambio climatico al ayudar a reducir la demanda de
calefaccién y refrigeracion, mejorar el consumo de energia primaria no renovable y
promover la rehabilitacion energética.

Por otro lado, se contintia como en ejercicios anteriores asighando la mayor parte del
gasto elegible de la categoria de transporte limpio, por importe de 2.512,6 millones de
euros. Tal y como se establece en el Marco de Bonos Verdes del Reino de Espaia, esta
categoria contribuye a los objetivos de mitigacion del cambio climatico y de prevencion y
control de la contaminacion. Al igual que para las emisiones de los afios anteriores, se ha
optado por asignar las transferencias del Estado a favor de los gestores y administradores
de la infraestructura (Adif y Adif AV) y del operador (Renfe Viajeros, Sociedad Mercantil
Estatal, S.A., en adelante Renfe) de los servicios calificados como Obligacién de Servicio
Publico por las autoridades competentes y prestados sobre la red ferroviaria espafola.

Enlinea con el gjercicio de 2023, una parte del gasto elegible también se ha asighado a las
categorias de gestion del agua y sistema de seguros agrarios combinados, por un importe
de 846,2 y 304,2 millones de euros, respectivamente, repartido en los ejercicios 2022,
2023y 2024. | os programas de gestion del agua, del Ministerio para la Transicion Ecolégica
y el Reto Demografico, contribuyen al objetivo de uso sostenible y protecciéon de los
recursos hidricos y maritimos y tienen como ohjetivo promover el manejo y el desarrollo
coordinado del agua, la tierra y los recursos relacionados para maximizar el bienestar social
y econdémico, sin comprometer la sostenibilidad de los ecosistemas. Por otro lado, el Sistema
de Seguros Agrarios Combinados es gestionado por la Entidad Estatal de Seguros Agrarios,



O. A, adscrita al Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion. Este tipo de seguros
contribuye al objetivo de adaptacion al cambio climatico al ayudar a mantener las rentas de
las explotaciones agricolas, ganaderas, acuicolas y forestales frente a riesgos no
controlables como son los climatoldgicos.

Junto con este informe de asignacion, se presenta también el informe favorable de la
Intervenciéon General de la Administracion del Estado, en cumplimiento con lo establecido
en el Marco de Bonos Verdes del Reino de Espana.



Principales datos de la asighacion de los fondos emitidos en 2024

Denominacion legal del emisor: Reino de Espaia

ISIN: ESO000012J07 Importe emitido en 2024:

Fecha de emision: 14/09/2021 Subasta 16/05/2024  1.896.500.000
Fecha de vencimiento: 30/07/2042 Subasta 21/11/2024 1.859.200.000
Valor nominal unitario: .000 € Total emitido 2024 3.755.700.000

Gasto elegible y asignacion por objetivos para la emision de 2024

1.750.000.000
[ | Importe asignado a las
1.500.000.000 . emisiones de 2022
Total: 988.814.368 €
1.250.000.000 ot )
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para las emisiones de 2024

750.000.000

1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6 (9.465.269.375€)
PGE 2022 PGE 2023 PGE 2024
1. Mitigacion del cambio climatico 4. Transicién hacia una economfa circular
2. Adaptacion al cambio climatico 5. Prevenciény control de la contaminacion

3. Uso sostenible y proteccion de los recursos g proteccién y recuperacion de la biodiversidad y los ecosistemas
hidricos y maritimos

Objetivos
TOTAL
1 2 3 5
PGE 2022 208.864.659 106.006.073 250.768.228 208.864.659 774.503.619
PGE 2023 968.513.610 89.306.472 324.316.693 8rb.848.608 2.25r985.383
PGE 2024 171.609.129 108.895.900 27.096.840 171.609.129 723.210.998
TOTAL 1.348.987.398 304.208.445 846.181.761 1.256.322.396 3.765.700.000

/mpor’tes en euros

5. Prevenciony 1. Mitigacion del

control de la L
contaminacion cambio climatico
1.256.322.396 € 1.348.987.398 €

33% T

/ 36%

2. Adaptacion al

cambio climatico

304.208.445 €
8%

3. Uso sostenible y
proteccion de los
recursos hidricos y
maritimos
846.181.761€
23%

Verificador de la asignacion: Intervencion General de la Administracion del Estado



https://www.igae.pap.hacienda.gob.es/sitios/igae/es-ES/Paginas/inicio.aspx

2. ElPrograma de Bonos Verdes del Reino de Espaia

2.1. El marco de bonos verdes

El desarrollo del mercado de financiacion sostenible ha pasado a ser una de las prioridades
de Ila politica financiera espafola. Teniendo en cuenta esta ambicion, Espafa aprobé en
2020 la Declaracion de Emergencia Climatica y Ambiental y en el afo 20211a Estrategia del
Tesoro Publico incluyé la emision de bonos verdes como un elemento estructural de su poli-
tica de financiacion, con el fin de impulsar la transicion ecolégica y el desarrollo del mercado
de finanzas sostenibles en Espaia.

Dado el caracter horizontal de la politica medioambiental y la relevancia para la politica
econdmica, financiera, ambiental y climatica, se constaté la necesidad de establecer un
grupo de coordinacion. Este tendria el objeto de facilitar la provision de informacion y el
apoyo al Tesoro Publico, por parte de los departamentos ministeriales de la Administracion y
sus centros directivos involucrados. De esta forma, en marzo de 2021, se acordd la creacion
del Grupo de Trabajo para la Estructuracion de las Emisiones de Bonos Verdes Soberanos
del Reino de Espana y la Promocion de las Finanzas Sostenibles.

El 26 de julio de 2021 se present6 el Marco de Bonos Verdes del Reino de Espaiia con unos
objetivos alineados con los definidos en la Unién Europea. El Marco de Bonos Verdes se
basoé en los Principios de Bonos Verdes de ICMA, publicados en junio de 2021, asi como con
la consecucion de los Ohbjetivos de Desarrollo Sostenible de Naciones Unidas. Ademas, en la
definicion de sus objetivos, se procurd la alineacion con los principales objetivos de sosteni-
bilidad definidos en la Unién Europea, en particular los objetivos de la Taxonomia de Finanzas
Sostenibles de la Unién Europea:

1. Mitigacion del cambio climatico.

2. Adaptacion al cambio climatico.

3. Uso sostenible y proteccion de los recursos hidricos y maritimos.
4. Transicion hacia una economia circular.

5. Prevencién y control de la contaminacion.

6. Protecciony recuperacion de la biodiversidad y los ecosistemas.

En paralelo, a nivel nacional se han dado pasos para disefiar un marco de presupuestacion
verde que facilite la clasificacidn e identificacion de gastos alineados con los Objetivos de
Desarrollo Sostenible y con la Taxonomia de finanzas sostenibles de la Unién Europea. En
esta linea, el proyecto de Ley de Presupuestos Generales del Estado para 2023 incluyo un
primer informe de alineamiento con la transicion ecoldgica que ofrece una primera aproxi-
macioén a la contribucion del Estado a la lucha contra el cambio climatico y la consecucién de
otros objetivos ambientales. No obstante, el actual grado de detalle en la presupuestacion
nacional del gasto no permite analizar la alineacién con todos los criterios técnicos de selec-
cién de la Taxonomia de la Unién Europea.

Por otro lado, el marco define los principales elementos de las emisiones soberanas de
bonos verdes en Espaia de acuerdo con las mejores practicas internacionales. Esto in-
cluye la naturaleza de los programas a los que se asociaran los fondos, el proceso de evalua-



cidn y seleccion de las partidas elegibles, el mecanismo de gestion de los ingresos y las obli-
gaciones de informacion que se asumen frente a los inversores y al publico en general, siendo
éste el objeto del presente informe.

2.2. El mecanismo de asignacion en el Programa de Bonos Verdes

De acuerdo con lo establecido en el Marco de Bonos Verdes, el Tesoro asigha una cantidad
equivalente a los fondos obtenidos en la emisién a gastos alineados con los objetivos me-
dioambientales y con los criterios de elegibilidad definidos en el marco. Los gastos elegibles
estan incluidos en las leyes de Presupuestos Generales del Estado y excluyen aquellos gastos
financiados por otras administraciones, como en el caso de los fondos provenientes de la
Unién Europea, asi como por ingresos finalistas especificamente dispuestos a tal fin.

El horizonte temporal considerado para la asighacién de gastos depende cde la naturaleza
de la emision. Asi, en el caso de nuevas referencias, como fue la de 2021, se tuvieron en
cuenta gastos del presupuesto del ejercicio en curso y de los tres anteriores. En el caso de
reaperturas mediante subasta de referencias ya existentes, el horizonte temporal conside-
rado para la asignacion solo tomara en consideracion los dos ejercicios anteriores, ademas
del ejercicio en curso. Asi, en el caso de la asignacién de las emisiones correspondientes a
las subastas de 2024, los gastos a considerar son los de los ejercicios 2022, 2023 y 2024.
Con el fin de asegurar la calidad del gasto elegible asociado ante eventualidades no previstas,
el Tesoro en su gjercicio de asignacion deja una parte importante del gasto elegible sin asig-
nar, lo que permite realizar reasignaciones en el caso de que sea necesario.

El Grupo de Trabajo realiza un seguimiento de las partidas elegibles para asegurar que
éstas cumplen en todo momento con los criterios de elegibilidad prevalecientes en el mo-
mento de la emision. En el caso de que, por cualquier motivo, dichas partidas dejasen de
contribuir a los objetivos reflejados en el Marco de Bonos Verdes o de cumplir con los crite-
rios de elegibilidad establecidos, se seleccionardn nuevas partidas, de acuerdo con los crite-
rios de elegibilidad prevalecientes en el momento de la emision del bono verde al que estas
partidas estuvieran asociadas.

Ademas, todos los informes de asignacion van acompaiados de la verificacion de un ter-
cero independiente, tal y como se refleja en el Marco de Bonos Verdes. Como ya ocurrié
en 2023, la verificacion del informe de asignacion asociado a las emisiones de 2024 sera
efectuada por la Intervencion General de la Administracion del Estado, quien, como érgano
de control interno del sector publico estatal y el centro directivo y gestor de la contabilidad
publica, informara de la ejecucion presupuestaria de estos gastos y su correspondencia con
los ingresos del programa en cada ejercicio.

Por ultimo, con cada asignacion, el Tesoro emite un informe de impacto referido a las can-
tidades asignhadas. En aquellos casos en que la informacion relativa a los ejercicios mas re-
cientes no esté plenamente disponible en el momento de publicar el informe, la informacion
adicional se actualizara en la siguiente edicion del informe.



2.3. Volumenes emitidos en el marco del programa, gasto asignado y gasto elegible
disponible para las emisiones de 2024

El 7 de septiembre de 2021 se ejecuté la primera emision en el marco del programa, con
la emisién por sindicacion de un nuevo bono, con vencimiento en julio de 2042, por un im-
porte de 5.000 millones de euros. La elevada calidad de la demanda, que se situé por encima
de los 60.000 millones de euros, y su buena diversificacion geografica (ver diagrama 1), per-
miti¢ adjudicar este importe entre cuentas de gran calidad (con amplia participacion de fon-
dos de pensiones y aseguradoras) y donde dos tercios de la emisién se adjudicaron a inver-
sores categorizados como verdes.

Diagrama1:  Estadisticas de la emisién inaugural en septiembre de 2021
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Tras esta primera emision, a lo largo de 2022, se realizaron tres reaperturas por subasta,
por importe de 3.2071 millones de euros, en la que se mostré una significativa demanda que
situd la ratio de cobertura media en 1,49. En 2023 se realizaron dos reaperturas por im-
porte de 3.365 millones de euros.

De acuerdo con los informes de asignacion de 2021, 2022 y 2023 los importes emitidos en
€s0s gjercicios se asignaron a gastos los tres gjercicios anteriores, conforme al siguiente
desglose:

Diagrama 2: Asignacion de las emisiones de 2021, 2022 y 2023 (cifras en euros)

Gaspoege oAl s s T e

2021 2022 2023 2021-2023
PGE 2018 3.452.559.422 1798159.849 1.798159.849
PGE 2019 2.852.150.374 1.344.690.976 1.344.690.976
PGE 2020 3.474.616.652 588439225  1273.679.232 1.862.118.457
PGE 2021 3961913002 1268709950  944.605.400 51.434.010 2.724.749.360
PGE 2022 4163.590.157 988.814.368 1.602.880.91 2.591.695.279
PGE 2023 4537296141 1251010079 1.251.010.079
TOTAL 22442125749 5000.000.000 3.207.099.000 3.365.325.000 11.572.424.000

El 8 de mayo de 2024, el Tesoro actualizé la presentacion del programa de bonos verdes
e incluyd las cifras de gasto elegible para las emisiones de 2024 correspondientes a los



Presupuestos Generales del Estado de 2022, 2023 y 2024. Partiendo de un gasto elegible
total de 13.307,97 millones de euros, es preciso descontar los importes que, de acuerdo con
los informes de asignacion de 2022 y 2023, se asignaron a las emisiones de 2022 y 2023,
correspondientes a los Presupuestos Generales del Estado 2022 y 2023 (988,81 millones de
euros en la emision de 2022 y 2.853,89 millones de euros en la emision de 2023). Asi, la
cantidad de gasto elegible disponible para las emisiones de 2024 ascendié a 9.465,27 millo-
nes de euros. En los diagramas 4 y b se muestra un desglose de este gasto elegible por obje-
tivos y por departamentos ministeriales.

Diagrama 3: Gasto elegible disponible para emisiones de 2024

Gasto elegible

. B. Asi . Asign . .
A. Gasto elegible sgqado a © 3|g 'ado a disponible para
emisiones emisiones .
bruto 2022 2023 emisiones de 2024
(A-B-C)
PGE 2022 4163.590157 088.814.368 1602.880.911 1.571.894.879
PGE 2023 4.537.296.141 1.251.010.079 3.286.286.063
PGE 2024 4607088433 4.607088.433
TOTAL 13.307.974.732 988.814.368 2.853.890.990 9.465.269.375
Diagrama 4: Reparto por ohjetivos del gasto elegible disponible para emisiones de 2024
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Diagrama 5: Reparto del gasto elegible disponible para las emisiones de 2024 por

departamento ministerial

2022 2023 2024 TOTAL
Agricultura, Pesca y Alimentacion 136.372.097 183.658.432 292169.658 612.200.186
Ciencia, Innovacion y Universidades 310025147 356.029.630 430.325.834 1.096.380.611
Economia, Comercio y Empresa 44745583 116.000.000 73.600.000 234,345,583
Hacienda 14.515147 100.440.714 112.669.287 227625147
Industria y Turismo 15.000 145,000 160.000 420,000
Transicion Ecolégica y Reto Demografico 546.7137.587 689.669.767 778.7199.600 2.015.206.953
Transportes y Movilidad Sostenible 519.384.318 1.840.342.521 2.919.364.055 5.279.090.894
TOTAL 1.5671.894.879 3.286.286.063 4.607.088.433 9.465.269.375




Partiendo de este gasto elegible disponible, durante el afio 2024 el Tesoro celebré dos
reaperturas por subasta del mismo bono, por un importe total de 3.756 millones de euros.
La ratio de cobertura media de estas subastas se situé en torno al 1,38, demostrando el inte-
rés de los inversores por el bono verde del Tesoro espafol. De esta manera, el total del volu-
men emitido en el periodo 2021-2024 ascendio a 15.328 millones de euros.

Diagrama 6: Emisiones del Tesoro en el marco del programa de bonos verdes
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En el mercado secundario, el bono también ha tenido un excelente comportamiento, lo que
evidencia la confianza que los inversores mantienen en el programa. En este sentido, es
clave sefalar laimportancia de seguir proporcionando liquidez al mercado a través de la emi-
sién de bonos verdes soberanos, contribuyendo de esta forma al desarrollo del mercado de
finanzas sostenibles, asi como al buen desempefio del programa.

3. Asighacion de las emisiones de 2024

3.1. Diversificacion de los objetivos y las categorias de gasto asignado

En los ejercicios de asighacion de gasto de las emisiones de 2021y 2022, las partidas ele-
gidas se concentraron en su totalicad en programas de gasto relacionacdos con movilidad
sostenible. Esas partidas de gasto se clasifican dentro de las categorias de transporte limpio
de prevencion y control de la contaminacion y economia circulary alineados con los objetivos
de mitigacion del cambio climatico y de prevencion y control de la contaminacion.

Concretamente, durante los ejercicios 2021y 2022 se concentro todo el gasto asighado
en el sector del transporte ferroviario, lo que permitié a los inversores disponer de infor-
macién e indicadores agregables, claros y sencillos. El transporte ferroviario cuenta con
metodologias e indicadores cominmente aceptados a nivel internacional y tanto el Ministerio
de Transportes y Movilidad Sostenible como sus entidades adscritas poseen una amplia ex-
periencia en la medicidon de impactos ambientales y provision de indicadores.

En el ejercicio de 2023 se ampliaron los objetivos presentes en la asignacion de gasto. Una
vez consolidada la experiencia de la asignacion de los ejercicios 2021y 2022, el Grupo de
Trabajo para la Estructuracion de las Emisiones de Bonos Verdes Soberanos del Reino de
Espafay la Promocion de las Finanzas Sostenibles tomd la decision de ampliar el nimero de
categorias y de ohjetivos presentes en la asignacion de gasto para las emisiones del afio
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2023, cubriendo dos nuevas categorias y dos nuevos ohjetivos. Por un lado, se incluyeron
programas de gestion del agua, gestionados por el Ministerio para la Transicion Ecologica y
el Reto Demografico, con el objetivo de promover el manejo y el desarrollo coordinado
delagua, la tierra y los recursos relacionados para maximizar el bienestar social y econé-
mico, sin comprometer la sostenibilidad de los ecosistemas. Por otro lado, se incorporé tam-
bién el Sistema de Seguros Agrarios Combinados, gestionado por la Entidad Estatal de Se-
guros Agrarios, O. A., un Organismo Autonomo adscrito al Ministerio de Agricultura, Pesca y
Alimentacion. Este tipo de seguros contribuye al objetivo de adaptacion al cambio climatico
al ayudar a mantener las rentas de las explotaciones agricolas, ganaderas, acuicolas y fores-
tales frente a riesgos no controlables, como son los climatolégicos.

En este ejercicio de 2024, se ha continuado con la senda de ampliacion de los programas
elegibles en la asighacién de gasto, incluyendo para este ejercicio una nueva categoria, la
de eficiencia energética. En particular, se han incluido en la asignacion de las emisiones de
2024 las deducciones fiscales por obras de mejora de la eficiencia energética, para aquellos
proyectos que reduzcan, en porcentajes estipulados, la demanda de calefaccion y refrigera-
cion, el consumo de energia primaria no renovable o mejoren la calificacion energética. Este
tipo de obras contribuye al objetivo de mitigacion del cambio climatico al mejorar la eficiencia
energética resultante.

Diagrama 7:  Categorias y objetivos presentes en la asignacion de las emisiones de 2024

Objetivos Categorias
I. Mitigacion del cambio climatico 2. Transporte limpio
2. Adaptacion al cambio climatico 3. Gestion sostenible del agua y de las aguas
3. Uso sostenible y proteccion de los residuales
recursos hidricos y maritimos 4. Eficiencia energética (nueva categoria)
5. Prevenciony control de la 6. Prevenciony control de la contaminacion
contaminacion y economia circular

7. Adaptacion al cambio climatico

La diversificacion en la asignacion de emisiones permite aportar una mayor visibilidad a
otros programas presupuestarios que tienen un papel muy relevante en la politica me-
dioambiental espaiola. Asimismo, con esta mayor diversificacion los inversores en el Bono
Verde pueden obtener exposicion a una variedad mas amplia de objetivos medioambientales
y categorias de gasto incluidas en el marco del Bono Verde.

3.2. Movilidad sostenible

3.2.1.Motivacion

El sector del transporte es un sector clave para la descarbonizacion de la economia y
ocupa un papel central en la estrategia espafola’. Por su parte, el ferrocarril es uno de los
medios mas eficientes para la electrificacion de la actividad, y es fundamental para lograr la
transferencia modal hacia medios menos contaminantes, dada, por ejemplo, la escasez de
rios navegables en Espaia.

'La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030 es un Plan Estratégico del Ministerio de
Transportes y Movilidad Sostenible para lograr afrontar los retos en movilidad de personas y transporte de
mercancias del siglo XXI.
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Los criterios de seleccion asociados a la categoria de transporte limpio se establecieron
en linea con los criterios técnicos de seleccion asociados al objetivo de mitigacion del cam-
bio climatico de definido en la Taxonomia?, aunque no consideran el principio de no hacer
daiio significativo a otros objetivos. Esto no implica el incumplimiento de este principio, sino
mas bien la dificultad para probar la alineacion de programas que se pusieron en marcha
antes de la existencia de la Taxonomia, de tal forma que la regulacién del momento no pudo
considerarla.

En concreto, en el marco de emisién de bonos verdes del Tesoro se han considerado como
gasto elegible transferencias realizadas a favor de entidades asociadas al Ministerio de
Transporte y Movilidad Sostenible que buscan promocionar el ferrocarril como modo de
transporte. Esto se hace apoyando, por un lado, el despliegue y mantenimiento de la infraes-
tructura ferroviaria (Adif y Adif Alta Velocidad) y, por otro, la actividad de transporte ferro-
viario realizada por Renfe asociada a las partidas identificadas en el presente informe.

Adif Alta Velocidad y Adif son las encargadas de la gestion de la infraestructura ferrovia-
ria. Por un lado, Adif Alta Velocidad gestiona una red de alta velocidad de mas de 3.981 kilo-
metros y 46 estaciones, mientras que Adif gestiona una red de mas de 11.672 kildmetros,
1.448 estaciones de vigjeros y 45 terminales principales de mercancias, asi como la partici-
pacion espafiola en dos Corredores Ferroviarios Europeos de Mercancias: el Mediterraneo
y el Atlantico, ademas de participar en Rail Net Europe (RNE) y otras cooperaciones interna-
cionales.

Por otro lado, Renfe-Operadora es la encargada de prestar los servicios de transporte de
viajeros y mercancias, en el actual contexto de liberalizacion del transporte ferroviario.
Renfe-Operadora actia como cabecera de un grupo de cinco sociedades (Renfe Viajeros,
Renfe Mercancias, Renfe Ingenieria y Mantenimiento, Renfe Alquiler de Material y Renfe Pro-
yectos Internacionales), que gestiona activos por un valor de aproximadamente 10.000 mi-
llones de euros, en torno a 5.000 trenes diarios en Espafia, mas de 500 millones de viajeros
al afo y cerca de 19.000 empleados, contando con los mas destacados indices de puntuali-
dad, calidad y satisfaccion.

Renfe es la empresa lider del transporte limpio en Espaia. En 2019, la entidad adquirié de
Adif AV 2,5 TWh de energia eléctrica con certificado de garantia de origen renovable® para
la traccion de sus vehiculos eléctricos, cubriendo el 80% del trafico. Esto ha convertido a
Renfe en el primer consumidor final de energia renovable de Espana, con mas un 2,6% del
total de la energia renovable eléctrica consumida en el pais.

La eficiencia energética también es un pilar importante de la actividad de Renfe en térmi-
nos de sostenibilidad. Concretamente, la conduccion eficiente es una maxima en la actividad
diaria de sus casi 6.000 maquinistas, con un ahorro en los consumos que alcanza el 30%. Por
otro lado, la utilizaciéon del freno regenerativo, una tecnologia de generacion de energia por

2 Reglamento (UE) 2020/852, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de junio de 2020, relativo al
establecimiento de un marco para facilitar las inversiones sostenibles y por el que se modifica el Reglamento
(UE) 2019/2088.

8 Las garantias de origen son certificaciones electrénicas emitidas por la Comision nacional de los Mercados y
la Competencia (CNMC) que certifican la produccion de una cantidad de electricidad dada mediante energias
renovables o de cogeneracion. Su objetivo es proporcionar informacion detallada sobre el origen de la energia
que recibe y el impacto medioambiental que ha tenido su produccion, de modo que pueda tomar sus decisiones
de compra de electricidad con criterio y de manera responsable.
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el motor en el proceso de frenado permite que algunos trenes devuelvan a la red entre un 6
y un 10% de la energia en Alta Velocidad y hasta un 40% en Cercanias.

La renovacion de la flota se ha planificado con el fin de maximizar el rendimiento con el
minimo consumo energético y los trenes incorporan sistemas de conduccion eficiente inte-
grados en los modos de conduccion automatica. Ademas, los trenes que se incorporaran a
través del nuevo Plan de Compra de Trenes contaran con:;

1 Fuentes energéticas renovables alternativas al gasoéleo, para los recorridos todavia
no electrificados.

1 Sistemas de Gestion Inteligente de los caudales de aire de renovacién, reduciendo
el consumo de energia de estos sistemas a la mitad.

1 Empleo de fluidos refrigerantes de nueva concepcion de menor GWP “global
warning potential’, aptos para uso ferroviario, y respetuosos con el medio ambiente®,

1 Ventanas con tratamientos especificos y [dminas de control solar que minimizan el
impacto de las ondas caléricas en el interior del tren.

I Cubierta blanca con tratamiento anti calérico, que reduce la transmisiéon de calor
hacia el interior a valores minimos.

T lluminacién interior tipo LED regulable e inteligente con previsiones de ahorro
energético superiores al 75% en estos sistemas.

Los vehiculos ferroviarios de Renfe incorporan una dimensién de economia circular. Asi,
estos vehiculos se caracterizan por una vida Util prolongada (hasta 40 aifos) y por llegar al
98% de materiales reutilizables empleados en su construccion. Ademas, el proceso de fabri-
cacion, asi como su mantenimiento, se realiza de la manera mas sostenible posible, buscando
la menor aportacion energética y empleo de materiales posible, tanto en los procesos de
produccion como a lo largo del ampilio ciclo de vida de los propios vehiculos. Todo esto per-
mite a Renfe disponer de un amplio nimero de vehiculos duraderos y facilmente reparables.

Renfe tiene como objetivo estratégico y empresarial aumentar cuota de mercado para
ampliar asi el uso de la movilidad sostenible. Mediante la incorporacion de mas viajeros a
una movilidad y una logistica sostenibles en torno al tren, se reduce la huella de carbono y el
impacto ambiental de los viajeros.

Finalmente, el Grupo Renfe se ha unido a Adif y Adif AV para impulsar el Plan Director de
Lucha contra el Cambio Climatico. Este Plan se estructura en 4 lineas estratégicas: gestion
de la energia, eficiencia energética, descarbonizacion y cultura.

Por su parte, Adif y Adif AV cuentan con su propio Plan de Lucha contra el Cambio Clima-
tico 2018-2030. Este plan se enmarca en el pilar de sostenibilidad de la estrategia empresa-
rial de ambas entidades, que se define en su Plan Estratégico 2030, plasmando su compro-
miso por la sostenibilidad ambiental.

El plan tiene como objetivo incrementar la contribucion del sistema ferroviario a la lucha
contra el cambio climatico y se estructura en una serie de medidas agrupadas en cinco lineas
de actuacion en tres ambitos: mitigacion, con medidas para la reduccion de emisiones de
gases de efecto invernadero y la mejora de la eficiencia energética del sistema ferroviario;

4 Esto supone adelantar el cumplimiento del Reglamento (UE) N.° 517/2014 del Parlamento Europeo y del Consejo
del 16 de abril de 2014 sobre Gases fluorados de efecto invernadero.
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adaptacion, con actuaciones dirigidas a mejorar la resiliencia de las infraestructuras ferro-
viarias; y ecultura y sensibilizacion, con el fin de incrementar la concienciacion frente al cam-
bio climatico entre sus principales grupos de interés.

Asi, las principales actuaciones que se estan desarrollando son las siguientes:

)l

Gestion de la energia: iniciativas encaminadas a mejorar el conocimiento de los
consumos energéticos de manera que permitan identificar posibles medidas de
ahorro y eficiencia energética, como la implantacion de sistemas telematicos de
medicion y control, la realizacién de auditorias energéticas o el establecimiento de
directrices energéticas consistentes en estandarizar posibles medidas de ahorro
energético susceptibles de llevarse a cabo en edificios e instalaciones
pertenecientes a Adif y Adif AV,

Eficiencia energética: actuaciones que inciden directamente en los consumos
energéticos, produciendo un ahorro, como el desarrollo de subestaciones
reversibles o la implantacién de mejoras en iluminacion, equipos de climatizacion y
ACS, equipamientos, mejora de la envolvente térmica de los edificios y reduccion de
energia reactiva,

Descarbonizacion y energias renovables: acciones dirigidas a la sustitucion de los
combustibles fosiles por energias de origen renovable y al fomento de este tipo de
consumos, como la electrificacion de tramos ferroviarios para el cambio de traccion
diésel por traccion eléctrica, la compra de energia eléctrica con certificados de
Garantia de Origen (GdO) o el desarrollo del Plan de autoconsumo basado en la
instalacion de plantas fotovoltaicas con y sin excedentes.

Resiliencia de las infraestructuras ferroviarias: a través de esta linea de actuacion
se busca desarrollar las actuaciones necesarias para mejorar la adaptacion de las
infraestructuras ferroviarias a los efectos adversos del cambio climatico, con el fin
de prevenir o minimizar los impactos derivados del mismo. Destaca la elaboracion de
estudios de andlisis de vulnerabilidad, riesgo y adaptaciéon al cambio climatico,
analizando secciones de toda la Red Ferroviaria con horizonte 2030.

Cultura y sensibilizacion: actuaciones para aumentar la concienciacion tanto de los
grupos de interés internos (empleados, principalmente) como externos (proveedores
y otras empresas colaboradoras), para que contribuyan a los objetivos en materia de
mitigacion y adaptacion al cambio climatico.

3.2.2. Descripcion de los programas

Los programas asignados a la emision de 2024 se corresponden con transferencias del Mi-
nisterio de Transportes y Movilidad Sostenible a los administradores de infraestructuras Adif
y Adif Alta Velocidad, contempladas en el programa presupuestario de infraestructura del
transporte ferroviario, asi como a las transferencias a Renfe-Operadora para la compensa-
cién de las denominadas Obligaciones de Servicio Publico, ayudas para reduccion del precio
de abonos y titulos multiviaje y compensacion de transportes de cercanias y regionales tras-
pasados a la Comunidad Auténoma de Cataluia.
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A. Transferencias a Adif y Adif Alta Velocidad

El presupuesto de este programa amparado en la Ley 38/2015 de 29 de septiembre, del Sec-
tor Ferroviario, se destina, en su mayor parte, a financiar las transferencias corrientes y de
capital, asi como las aportaciones patrimoniales necesarias para la sostenibilidad econo-
mica de las infraestructuras ferroviarias que integran sus redes.

La longitud de la red ferroviaria de mas de 15.653 km de longitud (11.672 km de red con-
vencional y 3.981 km de la red de alta velocidad) es una muestra elocuente de la amplia
capacidad de esta red para permitir la movilidad de la poblacion. La existencia de una red
amplia no es suficiente para considerar conseguido el objetivo de disponer de una oferta
adecuada a los fines sociales y ambientales perseguidos por la Administracion espafnola. Para
mantener las caracteristicas técnicas dentro de los estandares exigidos por un transporte
cada vez mas globalizado, la red debe ser objeto de continuas actuaciones de mantenimiento
y mejora que le permitan adaptarse a las necesidades del entorno econdémico cambiante en
el que estd inmersa, y que evite, de esta manera, una degradacion de la infraestructura que
provoque una pérdida de competitividad frente a los otros modos de transporte, menos efi-
cientes y con mayor huella de carbono. El adecuado mantenimiento y mejora de la red ferro-
viaria, en definitiva, facilitara el desarrollo de nuevas oportunidades de trafico ferroviario, lo
cual potenciara el deseado cambio modal hacia modos de transporte menos contaminantes
como es el ferrocarril.

Mediante las aportaciones del Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible a los ad-
ministradores de infraestructuras se asegura un marco financiero estable para Adif y Adif
AV. Estas aportaciones permiten llevar a cabo la construccion, mantenimiento, mejora y ad-
ministracion de su red ferroviaria con las exigidas garantias de calidad y seguridad en la pres-
tacion de los servicios.

El Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible abona anualmente una aportacién pa-
trimonial a Adif y Adif AV. El Ministerio también abona cuantias derivadas, entre otros con-
ceptos, de las diferencias entre las previsiones realizadas en afos anteriores y los valores
realmente alcanzados en concepto de compensacion por reduccién de tarifas, asi como de
la cuenta de resultados de la entidad (separando la cuenta de resultados del segmento de
administracion de red, de la cuenta de resultados del resto de actividades).

B. Compensacion a Renfe-Operadora

Las Obligaciones de Servicio Publico se definen por la normativa europea. El Reglamento
(CE) No 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo sobre los servicios publicos de
transporte de viajeros por ferrocarril y carretera lo define como “la exigencia definida o de-
terminada por una autoridad competente a fin de garantizar los servicios publicos de trans-
porte de viajeros de interés general que un operador, si considerase exclusivamente su pro-
pio interés comercial, no asumiria en la misma medida o en las mismas condiciones sin retri-
bucion”.

Al establecer unas Obligaciones de Servicio Publico, las autoridades pretenclen garantizar
que los viajeros puedan acceder a unos servicios publicos de transporte seguros, eficien-
tes, atractivos y de calidad, ademas de impulsar la transicion hacia la descarbonizacion de
la economia. Actualmente, en Espafia, estas Obligaciones de Servicio Publico de transporte
ferroviario de viajeros, competencia de la Administracion General del Estado, prestados so-
bre la red ferroviaria de interés general, son de cuatro tipologias:
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1 Servicios de cercanias prestados en ancho convencional, en torno a grandes
nucleos de poblacion y de corto recorrido.

1 Servicios de media distancia en ancho convencional prestados por trenes que no
superan los 150 km/h, distribuidos por todo el territorio, que cubren recorridos en
el entorno de los 200 km.

1 Servicios de cercanias y media distancia prestados en ancho de via métrico.

1 Servicios de media distancia sobre red de altas prestaciones, compuestos por
trenes que cubren distancias en el entorno de los 200 km, que utilizan la red de alta
velocidad (Avant). También se prestan mediante la reserva de plazas en trenes de
larga distancia para recorrer distancias medias.

Estos servicios se prestan por la Administracion General del Estado a través de un con-
trato con Renfe, en el que se impone una frecuencia y un precio que no pueden ser asumi-
dos en términos de rentabilidad comercial. Debido a lo anterior, Renfe incurre en un déficit
de explotacion por la prestacion de estos servicios ferroviarios que el ministerio compensa
mediante las aportaciones contempladas en los Presupuestos Generales del Estado. En el
contrato suscrito entre el ministerio y Renfe, queda reflejado el limite maximo anual que
abona el Estado, las obligaciones y derechos de las partes, asi como los indicadores de cali-
dad y eficiencia con los que ha de prestarse el servicio publico por parte de Renfe. La Inter-
vencion General de la Administracion del Estado realiza una auditoria de la liquidacion de
cada ejercicio, para que posteriormente la Comisién de Seguimiento del contrato apruebe la
liquidacion definitiva de la compensacion.

Los servicios de transporte ferroviario prestados mediante Obligaciones de Servicio Pu-
blico constituyen una politica con un fuerte componente social, dado que permiten garan-
tizar la vertebracion territorial y la cohesion social del pais. Ademas, esta politica tiene un
componente medioambiental clave, en linea con los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS)
de las Naciones Unidas, y mds concretamente con los objetivos n°11 (ciudades y comunidades
sostenibles) y el n°13 (accién por el clima).

Ademas, durante 2022, se aprobaron tres reales decretos-ley® con los que se pusieron en
marcha medidas para hacer frente a las consecuencias econémicas y sociales de la guerra
en Ucrania. Entre ellas se incluyo la creacion de titulos multiviaje y una bonificacion del 50%
de su precio en determinadas rutas de servicios ferroviarios prestados sobre la red ferrovia-
ria de alta velocidad. Estos servicios pueden ser prestados por RENFE Viajeros SM.E. S.A. o
por cualquier otra empresa ferroviaria privada que opere en el corredor. Esta reduccion se
aplicé durante 2022 entre el 1de septiembre y el 31 de diciembre y siguid vigente en 2023 y
2024. Se trata de una medida que fomenta el uso del transporte publico colectivo en la mo-
vilidad cotidiana, como medio de transporte mas seguro, fiable, comodo, econdmico y soste-
nible que el coche particular. Ademas, redujo su coste para el ciudadano en una coyuntura
extraordinaria de incremento sostenido de los precios de la energia y los combustibles.

El gasto elegible por la parte de la compensacién para la prestacion de obligaciones de
servicio publico inicamente incorpora el transporte en modo eléctrico. A |la hora de iden-
tificar el gasto elegible de Renfe para las emisiones de 2024 del Bono Verde, como se ha
hecho en emisiones anteriores, se ha calculado minorando las obligaciones reconocidas en
proporcion al porcentaje de circulaciones realizadas en modo eléctrico para los servicios de

5RDL 11/2022, de 25 de junio, RDL 14/2022, de 1de agosto y RDL 16/2022 de 6 de septiembre.
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Adif

Adif
AV

Renfe

obligacién de servicio publico, que son las que no implican emisién de contaminantes durante
su prestacion.

En la presente emision, se han incluido también las cantidades que Renfe recibio a través de
los Presupuestos Generales del Estado 2022 y 2023 por la gestion y operacion de los trans-
portes de cercanias y regionales traspasados a la Comunidad Auténoma de Cataluia.

3.2.3. Cuantias asignadas a las emisiones de 2024

A continuacion, se incluye el detalle de las cuantias de las partidas presupuestarias en mate-
ria de movilidad sostenible que han sido asignadas a las emisiones de 2024, y cuya ejecucion
ha sido certificada por la Intervencion General de la Administracion del Estado.

Diagrama 8: Distribucion de la asignacion por partidas presupuestarias en movilidad

sostenible

Tino de Gasto asignado por egjercicio Gasto asignado

Denominacion programa 'P Programa a las emisiones
gasto PGE 2022 PGE 2023 PGE 2024 de 2024

Aportacion patrimoniala ADIF lnversion  453A 06463485376  254.634.85376
para inversiones
Aportacion patrimonial a ADIF AV Inversion 453A 88.5683.404,8 88.583.404,18
Ayudas para reduccion del precio
de abonos y titulos multiviaje por  Corriente  441M 5845477710  538.330.698,00 596.785.475,10
parte de Renfe Viajeros SM.E, SA.
Renfe Viajeros, SME, SA. para
compensar transporte. cercanias
yregionales traspasados ala CA - o o 441M 20469048065 34108601800 635.776.498.65
de Catalufia, correspondientes al
ejercicio anterior, pendientes de li-
quidacion
Renfe Viajeros, SME., SA. para la
compensacion de las Obligaciones o uove  441M  64.584060,51  872.280.500.00 936.864.560,51

de Servicio Publico, pendiente de
liquidacion

A17729.318,26

175169721600  343.218.257,94

2.512.644.7192,20

Haciendo una desagregacién por organismo asociado a los programas, Renfe acumula un
86,3% del gasto total asignhado en 2024, Adif un10,1% y Adif AV un 3,6%. Sila desagregacion
se realiza por ejercicio, un 16,6% de la asignacion corresponde a los Presupuestos Generales
del Estado para el afio 2022, un 69,7% a los Presupuestos Generales del Estado para el afio
2023 y un 13,7% a los Presupuestos Generales del Estado para el afio 2024.

Por ultimo, el desglose tanto por categorias como por objetivos se reparte en todas las par-
tidas presupuestarias de esta seccion con la siguiente distribucion:



Objetivos Categorias

1. Mitigacion del cambio

S 50% 2. Transporte limpio 50%
climatico
5. Prevenciény control 50% 6. Prevenciony control de la 50%
' s (] f s , f (¢]
de la contaminacion contaminacioén y economia circular

3.3. Seguros agrarios

3.3.1.Motivacion

El Sistema de Seguros Agrarios Combinados constituye un pilar fundamental de la politica
agraria nacional, como herramienta para la gestion del riesgo en las explotaciones agrico-
las, ganaderas, acuicolas y forestales. El seguro agrario contribuye al mantenimiento de la
renta de las explotaciones ante dafos provocados por riesgos cuyo control esta fuera del
alcance de los titulares de explotaciones, en especial ante eventos climatoldgicos adversos.
Al mismo tiempo, contribuye a favorecer la resiliencia de las explotaciones agrarias en el ac-
tual contexto de cambio climatico junto con el resto de las medidas de adaptacion necesa-
rias.

La Ley 87/1978, de 28 de diciembre, de Seguros Agrarios Combinados y su reglamento de
aplicacion, aprobado mediante el Real Decreto 2329/1979, determinan la estructura del
Sistema Espaiiol de Seguros Agrarios. Esta estructura se basa en un sistema mixto publico-
privado, donde participan los siguientes actores, en colaboracion con las Comunidades Au-
ténomas® y las Organizaciones profesionales agrarias y cooperativas agroalimentarias. La
estructura estd compuesta por los siguientes organismos:

I Entidad Estatal del Seguros Agrarios O.A. (ENESA): creada mediante del Real
Decreto 2650/1979, de 11 de octubre, como Organismo Auténomo adscrito al
Ministerio de Agricultura, Pesca y Alimentacion. Entre las principales funciones
atribuidas a esta entidad destacan la elaboracion de los Planes de Seguros Agrarios
Combinados, la concesién de subvenciones a los agricultores, ganaderos,
acuicultores y propietarios forestales y la colaboracién con las comunidades
autdénomas en estas materias. Ademas, realiza los estudios de viabilidad para nuevas
producciones y riesgos, establece las condiciones minimas de cultivo, asi como los
rendimientos asegurables y promociona el Seguro Agrario.

1 Agrupaciéon Espafiola de Entidades Aseguradoras de los Seguros Agrarios
Combinados, S.A. (AGROSEGURO): constituida por las entidades aseguradoras’ que
administran el Seguro Agrario Combinado, de modo que todas participan en la
cobertura de todos los riesgos cubiertos. Para ello, se constituye un coaseguro, con
distintos porcentajes de participacion de cada una de las entidades aseguradoras.
Esta sociedad se encarga de la contratacion de los seguros, en nombre y por cuenta
de todas las entidades coaseguradoras agrupadas, la distribucién de los riesgos
entre dichas entidades, la representacion de las entidades coaseguradoras y la
administracion del seguro agrario. Esto incluye la fijacion de las condiciones de las

6 Las Comunidades Autonomas participan en el sistema a través de las comisiones territoriales y, en el ambito
de sus competencias, conceden subvenciones complementarias a las otorgadas a través de ENESA.

7 En la actualidad participan en el cuadro de coaseguro 16 companias aseguradoras y el Consorcio de
Compensacion de Seguros.
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lineas de seguro, cdlculo de las tarifas, control de las declaraciones de seguros y la
emision de los recibos a los asegurados ¢ a los tomadores.

1 Consorcio de Compensacién de Seguros: entidad publica empresarial adscrita al
Ministerio de Economia, Comercio y Empresa que actia como reasegurador
obligatorio del Sistema de Seguros Agrarios y como asegurador directo, asumiendo
el porcentaje de coaseguro no cubierto por las entidades aseguradoras. Asimismo,
tiene encomendado el control de las peritaciones.

9 Direccién General de Seguros y Fondos de Pensiones: aprueba el porcentaje de
distribucion del coaseguro entre las entidades aseguradoras incluidas en
AGROSEGURO, e informalos Planes de Seguros Agrarios Combinados y, juntamente
con ENESA, aprueba las normas de peritacion.

Por su parte, son tomadores de los seguros agrarios las cooperativas y sus agrupaciones,
asi como las organizaciones y asociaciones de agricultores, ganaderos, acuicultores o pro-
pietarios forestales que voluntariamente contratan estos seguros. Estos tomadores son
los que pueden acceder, previa inscripcion en el Registro de ENESA, a la subvencion estable-
cida en los Planes de Seguros Agrarios Combinados, que reciben en forma de descuento en
el momento de la suscripcién y pago de la pdliza.

Alolargo de las mas de cuatro décadas de operativa, el Sistema Espafiol de Seguros Agra-
rios se ha consolidado como el mejor instrumento para la gestion de los riesgos relaciona-
dos con desastre naturales, fendmenos climaticos adversos y otras continencias relaciona-
das con la actividad agropecuaria, contribuyendo al sostenimiento de las rentas del sector
agrario. Ademas, el esquema ha ido evolucionando para adaptarse a la problematica del sec-
tor.

En la actualidad, uno de los principales retos del sistema es el impacto del cambio clima-
tico, que supone una mayor incertidumbre respecto a este tipo de riesgos, por lo que el
seguro agrario se erige como una herramienta esencial para la adaptacion a los riesgos
asociados al cambio climatico. Concretamente, se prevé que aumente la frecuencia € inten-
sidad con la que tienen lugar eventos meteorolégicos extremos, que se modifique la distribu-
cion de precipitaciones y que aumente la temperatura, entre otros efectos. En este contexto,
el Sistema Espanol de Seguros Agrarios constituye un elemento esencial de la politica de
adaptacién al cambio climatico en Esparia, como asi queda reconocido en el Plan de Adapta-
cion al Cambio Climatico 2021-2030, contribuyendo a la viabilidad de una actividad econé-
mica que es esencial no solo por su peso, sino también por la importancia que tiene como
vertebradora del territorio rural. La produccion de la rama agraria en Espafa representd en
2024 un 2,5% del PIB espafiol y un 3,4% del empleo, pero ademas ejerce una funcion esencial
de fijacion de la poblacion al medio rural y al mantenimiento de los ecosistemas.

La contratacion del seguro agrario también juega un papel social importante, pues implica
que el asegurado podra percibir una indemnizacion acorde a los dafos sufridos por un
siniestro en un plazo aproximado de 30 dias tras finalizar la tasacién. Esto permite garan-
tizar la viabilidad econdmica de la explotacion agraria asegurada. Por este motivo, el seguro
contribuye a mantener la renta agraria de las explotaciones, ejerciendo un decisivo apoyo al
mantenimiento de la vertebracién del medio rural porque posibilita la fijacion de la poblacion
en las zonas rurales.
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Ademas, actualmente existe un mayor apoyo a través de subvenciones adicionales a co-
lectivos que son prioritarios en la politica agraria nacional, como son, entre otros, los agri-
cultores jovenes y profesionales, con el fin de favorecer el relevo generacional y la valoriza-
ciéon del medio rural.

3.3.2. Descripcion de los programas

Los programas asignados a la emision de 2024 se corresponden a la subvenciéon a la prima
de los seguros agrarios combinados, en aplicacién de la Ley 87/1978, de 28 de diciembre,
sobre Seguros Agrarios Combinado. El 6rgano encargado de la ejecucién de este programa
es la Entidad Estatal de Seguros Agrarios (ENESA), organismo auténomo del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentacion, cuya presidencia ostenta el Subsecretario de Agricultura,
Pesca y Alimentacion, quien se encarga de coordinar todo el Sistema de Seguros Agrarios,
potenciar esta modalidad de seguros y de llevar a cabo las consiguientes actuaciones de pu-
blicidad, fomento y divulgacion.

Los riesgos cubiertos en los seguros agrarios combinados se corresponden con los previs-
tos en el articulo 6 del Reglamento para la aplicacion de la ley 87/1978 de Seguros Agrarios
Combinados e incluidos en el correspondiente Plan Anual de Seguros aprobado por el Go-
bierno®,

1 Losriesgos asegurables de las producciones agricolas pueden ofrecer garantias a
la produccién, a la plantacion y a las instalaciones en determinados casos. Los
riesgos asegurables para la garantia a la produccion son: pedrisco, helada, lluvia,
inundacion-lluvia torrencial, lluvia persistente, viento, viento huracanado, incendio,
nieve, no nascencia, falta de cuajado, virosis, golpe de calor, sequia, ahuecado en
sandia, necrosis apical en el tomate, otros riesgos nominados y resto de
adversidades climaticas. Se consideran en este ultimo apartado las pérdidas no
controlables por el agricultor cuando son debidas a condiciones climaticas adversas
no contempladas en los riesgos descritos anteriormente, siempre y cuando se
cumplan una serie de requisitos {se deban a un evento climatico concreto en cuanto
a fecha de ocurrencia y afecten de manera generalizada a las producciones de una
zona de cultivos).

1 Enlas producciones forestales hay dos tipos de garantias: a la reforestacion, que
cubre los gastos necesarios para la repoblacion y regeneracion de la masa forestal,
y ala produccion de corcho, madera de chopo y pifia. Los riesgos asegurados son los
derivados de incendio, inundacién-lluvia torrencial, nieve y viento huracanado.

Como norma general, la subvencién a la prima esta dividida en varios componentes. Por
un lado, incluye una subvencién base y, por otro lado, posibles subvenciones adicionales por
circunstancias como la continuidad del aseguramiento, las caracteristicas del asegurado
(por ejemplo, la condicién de joven agricultor), o por practicas para la reduccién del riesgo,
entre otros.

8 Plan de Seguros Agrarios Combinados 2024:
https://www.mapa.gob.es/dam/mapa/contenido/enesa/020_plan-de-seguros-agrarios-y-
subvenciones/110_plan_2024/documentos/plan45.pdf
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Alahora de realizar la asignacion a las emisiones de 2024 del Bono Verde, se han aplicado
una serie de exclusiones para asegurar el alineamiento de estas partidas con el objetivo
medioambiental de adaptacién al cambio climético:
1 Dado que la mayoria de los seguros destinados a explotaciones ganaderas incluyen
ademas de los riesgos climatolégicos otros no relacionados con el clima, no se han
considerado los parametros y subvenciones correspondientes a estas lineas.

1 No se han considerado las lineas destinadas a la acuicultura marina, por incluir
ademas de los riesgos climaticos otros no relacionados con éstos.

1 Tampoco se han considerado los seguros destinados a la retirada y destruccién de
cadaveres de animales muertos en las explotaciones agrarias.

1 Finalmente, no se ha considerado la linea de seguro que incluye el cultivo del tabaco
(industriales no textiles), textiles, cultivos agro-energéticos y uva de vinificacion.

De este modo, las subvenciones incluidas en esta asignacion son las correspondientes a
las siguientes lineas de seguros:

Diagrama 9: Lineas de seguro incluidas en la asignacion 2024

Explotaciones fruticolas Multicultivo hortalizas
Explotaciones citricolas Explotaciones olivareras
Explotaciones horticolas Canarias Cultivos forrajeros
Explotaciones plataneras Cereza

Horticolas al aire libre ciclo otofio/invierno Explotaciones forestales
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